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Il presente studio si propone di andlizzare il sistema viario della zona piu intensamente edificata di Borghetto, risultato della forte espnsione urbana
avvenuta tra gli anni 50 e 70 (si veda in proposito il capitolo __ della descrizione forndativa). L'analisi ha permesso di "fotografare” la stuazione attuale
della maglia urbana, evidenziando le problematiche e le carenze relative in generale ad una scarsa funzionalita del sistema viario interno,
frammentario e disorganico.

In particolare sono stati analizzati gli aspetti relativi a:

- rapporto della via con l'edificato in termini sia geomedrici che funzionali;

- caratteristiche della sezione stradale;

- caratteristiche estetiche e funzionali, legate anche allo stato di manutenzione e alla presenza di elementi di arredo urbano;

- presenza di servizi;

In base dlle risultanze dell'analisi & stato possibile individuare degli obiettivi e conseguentemente indicare possibili interventi al fine di migliorare la

situazione esistente. Tra gli obiettivi, quello del possibile ricoscimento della gerarchia delle vie, tramite I'aspefto, la larghezzq, la presenza di alberi, ecc,

si da fomire senso dell'orientamento, immediata lettura della struttura della maglia viaria.

centro cittd ponente Varatella

centro citta levante Varatella
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chiave di
lettura

planimetria

viene evidenziato il tracciato oggetto della scheda
e i punti di ripresa fotografici con

riferimento alla numerazione riportata
nelle schede fotografiche

rappresentazione schematica
della sezione stradale

con indicata la larghezza della
via, l'altezza e le caratteristiche
dei fabbricati che si intestano su
di essa, la presenza di
marciapiedi, alberi e di elementi
di arredo urbano

schema grafico

Situazione in atto e potenzialita

interventi possibili

viene descritto lo stato attuale
evidenziando la valenza
gerarchica del percorso,le
problematiche e le carenze.

Conseguentemente vengono
messi in evidenza i possibili
interventi, alla luce delle
caratteristiche evidenziate, per il
miglioramento dell'assetto e la
risoluzione delle problematiche
riscontrate

caratteristiche

fisiche

caratteristiche

estetico-funzionali

servizi

sviluppo

sezione verticale
sezione stradale

orientamento
piano terra

vengono descritte le caratteristiche
fisiche attraverso una serie di elementi
significativi.

Ogni elemento ha una colorazione
che indica il giudizio, ovvero:

Verde: soddisfacente

Giallo: appena sufficiente,
suscettibile di miglioramento

Rosso: inadeguato

alberatura

pavimentazione

@ aree verdi

elementi di arredo

vengono descritte le caratteristiche
estetico funzionali e la presenza di
servizi attraverso una serie di elementi
significativi.

Ogni elemento ha una colorazione
che indica il giudizio, ovvero:

® servizi

Verde: soddisfacente
Giallo: appena sufficiente,
suscettibile di miglioramento
Rosso: inadeguato
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levante
Varatella

La porzione urbana oggetto di studio e delimitata da strade di
scorrimento gerarchicamente superiori a quelle analizzate in quanto
finalizzate al transito esterno al centro citta: via Aurelia, corso Raffaello,
via Mazzini, via Parioli.

L'area cosi delimitata € nettamente suddivisa in due porzioni dal
torrente Varatella, che attraversa tutta la piana che caratterizza il
territorio di Borghetto.

La parte a Levante del Varatella ha una maglia viaria caratterizzata da
una maggiore sinuosita dei percorsi rispetto alla zona di levante,
accostati ad un certo disordine nella posizione dei fabbricati, tra loro e
rispetto alle stesse vie.

Si sono evidenziate carenze nei collegamenti e assenza di un sistema
integrato e razionale di direzioni.

L'analisi delle vie esistenti ha portato ad alcune proposte di huovi
collegamenti atti a rendere piu efficiente e funzionale lintero sistema.
Interventi mirati sulle sistemazioni, I'arredo urbano, il verde, i parcheggi,
potranno altresi consentire un miglioramento della fruibilitd anche
pedonadle, una piu immediata lettura della gerarchia delle strade e un
miglior orientamento nei movimenti, sia veicolari che pedonaili.
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La via rappresenta, seguendo il tracciato di un antico percorso matrice, la

principale direttiva di attraversamento interno alla citta, in alternativa all'‘Aurelia.
Si snoda longitudinalmente dal confine con Loano fino all'attuale ponte pedonale
Schema strada sul Varatella; la continuita veicolare oltre il torrente € possibile mediante il

caso max restringimento raccordo con |'Aurelia attraverso via Varatella.
larghezza marclapled|

sviluppo

- tracciato sinusoidale

- prevalente doppio senso di marcia
— — - larghezza carreggiata costante

- larghezza marciapiedi variabile

— L sezione verticale

edificl 5/6 planl

plano terra h=4/5 ml - edifici |ln.testat| sul perconl'so con ;Itezza} di 5/§ piani, tipologia \{anablle )
balconi dall 10 pgno | | - balconi in aggetto a partire dal primo piano rialzato; altezza utile sottostante i
plano attico

balconi 4/4,5 ml

- edifici con piano attico / arretramento del fronte ultimo piano e relativo terrazzo di
copertura

sezione stradale

- sezione stradale localmente pit ampia per presenza parcheggi e cassonetti

;1‘0)
via ponti

alberi su entrambi i lati strada raccolta rifiuti differenziata
fampiont pubblica fluminazione Q - larghezza marciapiedi variabile in funzione della presenza di parcheggi lungo il
-8 percorso ed all'arretramento degli edifici rispetto al filo strada
= . ) )
7.3 w - fronte edifici prevalentemente ruotato rispetto al filo strada
carregglata E
larghezza costante = O -destinazione d'uso prevalente: negozi, pubblici esercizi, box auto
@ <
= 0O
© 5
Situazione in atto e potenzialita O &=
Assetto di viale alberato a caratteri disomogenei; gli interventi effettuati in
epoca differente sulla pavimentazione e sul verde, portano disordinata
coesistenza di materiali, essenze e tipologie di arredi urbani diversi, intercalati X X o .
tra loro lungo |0 sviluppo del percorso. - alberi presenti su ent_rar_nbl i lati o a_ld gltgmaqz_a irregolare ) )
L'immagine complessiva risulta migliorabile; I'effetto diviale alberato, - essenze con caratteri disomogenei; si diversificano per qualita, epoca di
rispecchia in qualche modo la posizione gerarchicamente dominante nel = piantumazione e collocazione
contesto viario circostante. [
La valenza di arteria di collegamento principale longitudinale, che si affianca c - prevalentemente in autobloccanti
all'Aurelia addentrandosi nella parte interna della citta, si perde in forza della Q 9 - eccessiva varieta materiche e cromatiche
mancanza di continuita veicolare oltre il Varatella; cio impedisce l'innesto T N
diretto nella sua prosecuzione ideale, oltre il torrente, costituita da via Dante, 9 c - presenza episodica di siepi e aiuole negli spazi di pertinenza edifici
comportando una forzata ricongiunzione con I'Aurelia, per l'attraversamento -'5 ,;_5 elementi di arredo
del ponte. = - sporadica presenza di fioriere in cemento
Al momento infatti via Ponti raccorda i tracciati viari secondari che in essa si Q o | poradic Ip R i sui due lati
innestano, distribuendoli nelle due direzioni e raccordandole all'Aurelia; = 9 - lampioni alterativamente presenti sui due lati
I'ultimo tratto a ponente della via, prosegue attraverso I'esistente ponte (‘5 +
pedonale oltre il torrente. p] 9
C o
interventi possibili (ORN )

- riorganizzazione degli spazi circostanti gli edifici, prospettanti sul percorso

- razionalizzazione della presenza di alberi e verde qualitativa e quantitativa a
dare omogeneita al viale

- ricerca di continuita materica e cromatica mediante la sostituzione di porzioni
di pavimentazione dei marciapiedi

- inserimento di elementi di arredo urbano adeguati (panchine, aiuole, fioriere)
lungo il percorso e negli spazi fra gli edifici

servizi
- piani terra prevalentemente adibiti a pubblici esercizi e negozi
- discreta diversificazione nell'offerta

servizi
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vista verso ponente

vista verso ponente
tratto iniziale dal confine con Loano

tratto iniziale, incrocio con via Sorrento

1.1

via
ponti
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via |
ponti

savona

vista verso levante
la via nel tratto centrale in prossimita dell'incrocio con il
collegamento Ponti/Cagliari

vista verso ponente
la via nel tratto centrale in prossimita dell'incrocio con via
Palermo
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vista verso levante
dal ponte pedonale sul Varatella

vista verso ponente
tratto ponente in prossimita di piazza Gramsci

1.3

via
ponti
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schema strada
1° tratto/Incroclo con via Pontl

edifici 5/6 piani
plano terra h variablle
balconl dal 1°/2° plano
plano attico
alberl
[ampiont pubblica Muminazione
[/ lato levante

1° piano
balconl poco aggetto

p.t.

via milano

box
v corsia
I—SSO/ 730£—lm
carregglata larghezza variablle

2° tratto vs monte 1=7,30 totale
compresa corsia parcheggi lato levante

Principale asse di collegamento trasversale nella porzione di citta a levante del
Varatella; raccorda via Ponti alla sua parallela, Corso Leonardo Da Vinci, strada
che delimita a monte il tessuto urbano corrispondente al centro citta.

- tracciato prevalentemente rettilineo

- doppio senso di marcia

- sezione carreggiata costante (primo tratto/innesto con via Ponti
pit largo)

- larghezza marciapiedi variabile

- edifici intestati sul percorso con altezza di 5/6 piani sul lato a
ponente e 4/5 piani sul lato a levante; tipologia variabile

- balconi in aggetto a partire dal primo piano rialzato; episodi di
altezza utile sottostante i balconi pari a soli 2 ml

- edifici con presenza di volume ascensore sulla copertura piana

- sezione stradale generalmente costante con presenza di
parcheggi sul lato est e posizionamento casuale cassonetti

Situazione in atto e potenzialita

Il percorso presenta caratteristiche spaziali e dimensionali tali da rendere
possibile il suo completamento a formare viale alberato. Gerarchicamente si
pone tra i tracciati di ordine secondario, costituendo il raccordo principale tra
le due strade di scorrimento longitudinale costituite da via Ponti e Corso
Leonardo da Vinci. —

L'attuale valenza gerarchica, verrebbe potenziata e resa immediatamente
riconoscibile, introducendo elementi di arredo urbano ed operando lievi
trasformazioni dimensionali sui marciapiedi; il completamento con il verde
(alberi, aiuole) conferirebbe il tipico assetto "a viale" creando continuita visiva
con i caratteri di via Ponti.

interventi possibili

- riorganizzazione degli spazi circostanti gli edifici, prospettanti sul percorso

- razionalizzazione della presenza di alberi e verde qualitativa e quantitativa a
dare omogeneita e a conferire assetto di "viale alberato”

- creazione marciapiede nel primo tratto/innesto con via Ponti lato levante, di
larghezza adeguata a superare I'aggetto dei balconi e ad evitare il passaggio
del pedone sotto ad essi (altezza pari a soli 2 ml); ampliamento marciapiede
nei punti di eccessivo restringimento

- inserimento di elementi di arredo urbano adeguati (panchine, aiuole, fioriere)
lungo il percorso e negli spazi fra gli edifici

- razionalizzazione degli elementi per la pubblica illuminazione mediante
I'incremento del numero di corpi illuminanti e collocazione adeguata lungo il
percorso

Q raccolta rifiuti.

- - larghezza marciapiedi variabile in funzione dell'arretramento

O degli edifici rispetto al filo strada; parcheggi disposti a pettine
— nell'area antistante la scuola materna; nell'ultimo tratto verso
2] monte eccessiva restrizione marciapiede

S

Q o ) .

b =] Q - fronte edifici prevalentemente ruotato rispetto al filo strada
@ <

8 ; 9 -destinazione d'uso prevalente: box auto

[%2)
O &=
'(—_U - alberi sul lato a levante appena messi a dimora

© 8 - rifacimento recente; mattonelle autobloccanti lungo tutto il percorso
N

O - parco scuola materna
=T elementi di arredo
2 - non presenti

[} (@] - lampioni presenti sul lato levante

2 9

(OIS

| - Q)

© @

[72]
(SR

- piani terra prevalentemente adibiti a box
- scuola materna
- centro anziani (presso il Comune)

servizi




Dorgheto

savona

analisi sistema viario

vista verso monte
la via nel tratto centrale

vista verso monte
dall'incrocio su via Ponti

2.1

vig
milano
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Asse di collegamento trasversale; raccorda via Ponti alla sua parallela, via Bologna,

schema strada
sezlone tipo

L I

edific! 5/6 plan!
plano terra h 2 ml
balconi dal 1° piano - |
plano attico
— T | alberl/ aluole / florlere
el [ampiont pubbli
=) lato ponente
[
- 5]
g 1° plano
> balconi aggetto 1.50 / 2 ml
]—640—[1 Pt
box

|)<I @ corsla
2 parcheggi

lato levante
marclapledl Targhezza 2 ml carreggiata larghezza costante
aggetto balconi 2 ml |=8.20 totale

compresa corsla parcheggl lato ponente

costituendo percorso veicolare gerarchicamente secondario; importante valenza di
interconnessione tra gli edifici che costituiscono il cuore della zona residenziale

- tracciato prevalentemente rettilineo

- doppio senso di marcia

- sezione carreggiata costante

- larghezza marciapiedi costante sui due lati

sezione verticale

- edifici intestati sul percorso con altezza di 5/6 piani, tipologia
piuttosto omogenea

- balconi in aggetto a partire dal primo piano rialzato; frequente
altezza utile sottostante i balconi pari a soli 2 ml (tutto il lato
alevante)

- edifici con piano attico / arretramento del fronte ultimo piano e
relativo terrazzo di copertura

- sezione stradale localmente pitl ampia per presenza parcheggi

Situazione in atto e potenzialita

Tracciato di ordine secondario, costituisce prioritario asse di "distribuzione
interna” della zona residenziale circostante, servita altresi da viabilita minore,
costituita dalla maglia viaria che si individua negli spazi tra gli edifici.
L'immagine attuale & complessivamente piacevole, nonostante la presenza di
problematiche notevoli in relazione alla fruibilita degli spazi destinati al
percorso pedonale; in particolare il marciapiede sul lato a levante, si sviluppa,
nelle porzioni in prossimita degli edifici, completamente coperto dall'aggetto
dei balconi del primo piano, che risulta di pari dimensione.

L'ampliamento del marciapiede, data |'attuale dimensione della carreggiata e
la presenza di parcheggi disposti in linea lungo il percorso, comporterebbe
I'adozione del senso unico di marcia veicolare.

Trasformazioni dimensionali sui marciapiedi oltre al completamento con
elementi di verde e arredo urbano dell'eventuale ampliamento,
consentirebbero alla via di assumere assetto ed immagine soddisfacenti.

interventi possibili

- ampliamento del marciapiede sul lato a levante al fine di consentire il
passaggio pedonale esternamente alla zona "sotto balcone"

- inserimento di elementi di arredo urbano adeguati (panchine, aiuole, fioriere)
lungo il percorso e negli spazi fra gli edifici

- riorganizzazione degli spazi circostanti gli edifici, prospettanti sul percorso

- razionalizzazione degli elementi per la pubblica illuminazione mediante la
collocazione adeguata lungo il percorso

Q (lato ponente) e cassonetti raccolta rifiuti differenziata
c - larghezza marciapiedi variabile in funzione della presenza di
O parcheggi lungo il percorso ed all'arretramento degli edifici
— rispetto al filo strada; il lato a levante presenta il marciapiede
2] completamente coperto dall'aggetto dei balconi del primo piano
QO creando effetto incombente di "portico” per una altezza di soli 2
=2 0 mi
@ <
8 9 - fronte edifici prevalentemente parallelo al filo strada
O . ﬂ
= -destinazione d'uso prevalente: box auto
'(—_U - alberi sul lato a ponente appena messi a dimora
© 8 - rifacimento recente; mattonelle autobloccanti lungo tutto il percorso
O < - presenza di aiuole / fioriere intervallate agli alberi (lato ponente)
=T - area verde privato adiacente il percorso (parco Martin Luther King)
[%2) "‘I—
B (@] - elementi seduta / fioriere
= (@] - lampioni presenti sul lato ponente
S
| - Q)
© @
[72]
(SR

- piani terra adibiti a box
- un negozio (parrucchiera)

servizi
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vista verso monte
dall'incrocio via Ponti / via Sorrento

vista verso mare nel tratto centrale
sullo sfondo via Sorrento
e il collegamento con la via Aurelia
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3.2

via = |
cagliari

vista verso mare in prossimita
dell'incrocio con via Bologna
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schema strada
sezione tipo

L

edificl 4/5 planl
piano terra h 2 mi
balconi dal 1° piano -

alber! solo primo tratto

[~ /da via Milano lato sud

1° plano
balconi aggetto 1.50 / 2 ml

|
pt i p.te
box S7/ box

corsli
79 parchegg]
carreggiata larghezza costante ~ Marciapiedi Targhezza 4,50 mt.

1=7.90 totale primo tratto da via milano
compresa corsla parcheggl lato sud

via bologna

larghezza
varlablle
aggetto balconl 2 ml

Situazione in atto e potenzialita

Tracciato di ordine secondario, costituisce prioritario asse di "distribuzione
interna" della zona residenziale circostante.Risulta inoltre I'unico asse di
penetrazione pedonale tra via Milano e via Cagliari, costringendo chi si trova
presso la scuola di via Milano ad effettuare un giro tortuoso per raggiungere la
zona di via Cagliari.

L'immagine attuale é piuttosto spoglia, anche se nel complesso ordinata;
tuttavia la sistemazione dell'area pubblica sita in corrispondenza del primo
tratto venendo da via Milano e una integrazione con il giardino della scuola,
situato dalla parte opposta della strada, consentirebbero alla via di assumere
un assetto ed un'immagine pit soddisfacenti e una maggiore integrazione con
il contesto delle funzioni cittadine .

interventi possibili

- sistemazione dell'area pubblica a nord (vedere cartografia servizi esistenti)
al fine di rendere piu gradevole il passaggio pedonale integrando la fruizione
del giardino della scuola situata di fronte (prevedendo ad esempio
un'uscita/entrata ).

- inserimento di elementi di arredo urbano adeguati (panchine, aiuole, fioriere)
lungo il percorso e negli spazi fra gli edifici

- riorganizzazione degli spazi circostanti gli edifici, prospettanti sul percorso

- introduzione di elementi per la pubblica illuminazione mediante la
collocazione adeguata lungo il percorso in modo da creare continuita estetica
e visiva con le altre vie della maglia cittadina.

caratteristiche

fisiche

caratteristiche

estetico-funzionali

servizi

Asse di collegamento longitudinale parallelo a via Ponti; collega via Milano alla sua
parallela, via Bologna, costituendo percorso veicolare gerarchicamente secondario; unico
elemento di interconnessione intermedio del tessuto urbano intensivo lato levante

- tracciato prevalentemente rettilineo sagomato dalla posizione
non regolare degli edifici

- doppio senso di marcia

- sezione carreggiata costante

- larghezza marciapiedi variabile

sezione verticale

- edifici intestati sul percorso con altezza di 4/5 piani, tipologia
piuttosto omogenea

- balconi in aggetto a partire dal primo piano rialzato; frequente
altezza utile sottostante i balconi pari asoli 2ml (su
entrambi i lati)

- sezione stradale costante con parcheggi (lato sud) in linea
lungo tutto il tratto - larghezza marciapiedi maggiore all'incrocio
con via milano in funzione dell'arretramento degli edifici rispetto
al filo strada; a nord, sempre presso l'incrocio con via Milano &
presente un‘area pubblica attualmente inutilizzata

- fronte edifici prevalentemente parallelo al filo strada a sud,
maggiormente ruotati sul lato nord

-destinazione d'uso prevalente: box auto; presenza di un unico
esercizio commerciale enoteca.

- alberi solo sul primo tratto a sud da via Milano (in corrispondenza del
marciapiede pil largo)

- marciapiedi in mattonelle di cemento grigio di non recente fattura
- presenza di aiuole negli spazi tra i palazzi

- panchine nello spazio tra i palazzi e in corrispondenza dello slargo del
marciapiede presso l'incrocio con via Milano

- piani terra adibiti a box
- un negozio (parrucchiera)
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vista verso nord

vista verso levante
tratto iniziale in prossimita
dell'incrocio con via Milano

4.1

viq
bologna

tratto corrispondente allo spiazzo
frontistante il giardino della scuola
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collegamento
cagliari-parioli
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obiettivi generali
L'obiettivo generale & quello di creare una circolazione piti razionale e
integrata, realizzando, tramite l'incremento dei collegamenti, un pit
funzionale sistema viario veicolare.
L'obiettivo & quindi quello di accorciare i percorsi, alleggerendo, per
capillarita, i flussi sulle strade attuali, le quali potranno essere oggetto di
interventi di sistemazione piu radicali, in termini di maggiori spazi a
disposizione per parchedgi, percorsi pedonali e arredo urbano.
Il sistema dei sensi unici e delle direzioni di marcia dovra validare e
rendere efficace l'azione urbanistica di integrazione locale della viabilita.

obiettivi specifici
In particolare il collegamento tra via Cagliari e via Parioli risulta di
primaria importanza per il rapporto tra circolazione interna al tessuto
urbano e la viabilita di cintura di scorrimento e collegamento di livello
superiore.

foto 1-innesto da via Milano

caratteristiche fisiche

caratteristiche estetico-
funzionali previste

delle aree interessate

da via Cagliari tra condominio
Josetta e Mistral a via Parioli in
adiacenza area verde in uso alla
colonia (proprieta pubblica)

- previsione senso unico di marcia
- larghezza carreggiata secondo
normativa vigente

- presenza marciapiedi

area a parcheggio sullo sbocco verso
via Parioli (vedere carografia servizi
esistenti)

consigliato il senso di marcia verso via
Parioli per evitare veicoli incrociati in
immissione

- eventuale alberatura se consentito
dagli spazi a disposizione in un
progetto integrato con il parcheggio
previsto e l'area verde della ex colonia

- presenza di marciapiede da almeno
un lato

- pubblica illuminazione
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obiettivi generali
L'obiettivo generale & quello di creare una circolazione pil razionale e
integrata, realizzando, tramite I'incremento dei collegamenti, un pit
funzionale sistema viario veicolare.
L'obbiettivo & quindi quello di accorciare i percorsi, alleggerendo, per
capillarita, i flussi sulle strade attuali, le quali potranno essere oggetto di
interventi di sistemazione piu radicali, in termini di maggiori spazi a
disposizione per parcheggi, percorsi pedonali e arredo urbano.
Il sistema dei sensi unici e delle direzioni di marcia dovra validare e
rendere efficace I'azione urbanistica di integrazione locale della viabilita.
obiettivi specifici
In particolare il collegamento tra via Ponti e via Cagliari consente di
spezzare l'isolamento della vasta porzione di tessuto urbano compresa tra
le vie Ponti, Cagliari, Milano e Bologna. La compenetrazione dell'area che
fiancheggia il parco Collodi, sara utile soprattutto per la circolazione locale,
consentendo a chi percorre via Cagliari verso monte, di poter tornare
indietro senza dover passare da via Bologna e via Milano.

foto 2 - innesto da via cagliari

foto1 - innesto da via Ponti

caratteristiche fisiche
delle aree interessate

caratteristiche estetico-
funzionali previste

da via Ponti tra condominio
Piemonte e Arabesque,
finacheggiando il parco Collodi e
svoltando a destra in
corrispondenza del condominio
Santiago. Sbocco in via cagliari tra
condominio Carducci e Aranci

- previsione senso unico di marcia

- larghezza carreggiata secondo
normativa vigente

- presenza marciapiede lato parco per
raccordo con percorso pedonale da
via Milano.

presenza del parco con giochi da
colegare pedonalmente con via Ponti (
da tratto iniziale sud - vedi foto 1)

consigliato il senso di marcia verso via
Ponti per consentire circolazione in
senso antiorario da via Cagliari.

- eventuale siepe di separazione tra
marciapiede e carreggiata se
consentito dagli spazi a disposizione
nel primo tratto sud fino al parco.

Nel tratto terminale con sbocco su via
Cagliari marciapiede a nord con
raccordo con percorso pedonale da
via Milano. Alberatura lungo il
percorso.

- pubblica illuminazione
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obiettivi generali
L'obiettivo generale & quello di creare una circolazione piu razionale e
integrata, realizzando, tramite I'incremento dei collegamenti, un pit
funzionale sistema viario veicolare.
L'obiettivo & quindi quello di accorciare i percorsi, alleggerendo, per
capillarita, i flussi sulle strade attuali, le quali potranno essere oggetto di
interventi di sistemazione piu radicali, in termini di maggiori spazi a
disposizione per parcheggi, percorsi pedonali e arredo urbano.
Il sistema dei sensi unici e delle direzioni di marcia dovra validare e
rendere efficace I'azione urbanistica di integrazione locale della viabilita.
obiettivi specifici
In particolare il collegamento tra via Ticino e via Milano & gia in parte
esistente da via Ticino a via Firenze. La sua prosecuzione fino a via Milano
consente di spezzare l'isolamento della porzione di tessuto urbano
compresa tra le vie Ticino, Leonardo da Vinci, Milano e Ponti. L'esistenza
del tratto che collega attualmente con via Firenze (vedifoto3 e 4)é
discontinuo e non delimitato.

caratteristiche fisiche

caratteristiche estetico-
funzionali previste

delle aree interessate

da via Milano tra condominio Silvia
e Gardenia, a via Firenze, in
raccordo alla viabilita esistente tra i
condomini Dirce e Pavema. Sbocco
in via Ticino del tratto complessivo
a nord condominio Settebello

- previsione senso unico di marcia

- larghezza carreggiata secondo
normativa vigente

- delimitazione su tutto il tratto con
cordolo e marciapiede ove lo spazio lo
consente finalizzata a definire il tratto
viario rispetto agli spazitra i
condomini.

consigliato il mantenimento del senso
di marcia attuale.

- nel complesso dovra essere
evidenziato e distinto il percorso
veicolare dalle altre aree tra i
condomini, tramite la differenziazione
dei materiali, la delimitazione dei
parcheggi e la realizzazione eventuale
di marciapiedi nei tratti pi ampi .

- pubblica illuminazione

- panchine e studio dell'arredo urbano
del tratto di raccordo all'altezza di via
Firenze
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vista verso ponente
tratto esistente

vista verso levante
da via Firenze
tratto esistente

collegamento
ticino-milano
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obiettivi generali

nell'ambito dell'obiettivo piu generale di razionalizzazione e integrazione
della viabilita veicolare, riveste ruolo accessorio, ma non meno
importante, lo studio dei percorsi pedonali, al fine di rendere
maggiormente fruibile la citta.

L'obiettivo di accorciare i percorsi, per raggiungere punti strategici come
le scuole, gli uffici pubblici, ecc, & piu che mai importante per il pedone.
Inoltre, quanto piu gradevole e funzionale sara tale percorso, tanto piu
sara utilizzato.

obiettivi specifici
L'analisi del sistema viario veicolare, che si traduce poi in proposte, vede
spesso affiancato il percorso pedonale a quello veicolare. ma non
sempre. L'occasione di creare percorsi unicamente pedonali, protetti dal
traffico, pud produrre risultati soddisfacenti nell'ottica di una miglire
fruibilita degli spazi pubblici.

Il collegamento pedonale tra via Milano e via Cagliari, in
prossimita della scuola, risolve il problema dell'isolamento,
anche pedonale, di Milano verso levante. Lo spazio a
disposizione e i dislivelli esistenti consentono una
adeguata sistemazione lungo la scuola e un raccordo con
il transito pedonale fino a via Cagliari e verso via Ponti
fiancheggiando parco Collodi (vedi scheda B).

Si crea quindi un collegamento tra la scuole e i giardini
pubblici privo di attraversamenti di strade carrabili.

Il percorso crea quindi positive ricadute al contorno
valorizzando gli spazi pubblici esistenti.

caratteristiche fisiche

caratteristiche estetico-
funzionali previste

delle aree interessate

da via Milano sul lato sud della
scuola e fino all'incrocio con
viabilita B - prosecuzione in
afflancamento alla viabilita
veicolare fino a via cagliari.
Raccordo con parco Collodi lungo
percorso B

il tratto in prosecuzione verso via
Cagliari risulta molto ampio, si da
prestarsi alla convivenza tra percorso
pedonale, in continuita con il primo
tratto, e percorso veicolare B

I'uniformita dei materiali e delle
tipologie di arredo, pavimentazioni,
panchine, pubblica illuminazione,
possono ulteriormente accentuare la
continuita dei percorsi e di
conseguenza la gradevolezza degli
stessi.

- eventuale alberatura se consentito
dagli spazi a disposizione in un
progetto integrato con il parcheggio
previsto e 'area verde della ex colonia

- presenza di marciapiede da almeno
un lato

- pubblica illuminazione
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vista verso levante

veicolare B

collegamento
milano-cagliari

da incrocio con collegamento
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miglior orientamento nei movimenti, sia veicolari che pedonali.
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Varatella
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Asse di collegamento trasversale parallelo a via Trilussa; collega la via Aurelia (corso IV
novembre) tramite piazza Caduti sul lavoro, a corso Raffaello, costituendo percorso
veicolare gerarchicamente secondario; elemento di interconnessione del tessuto urbano

intensivo lato levante intermedio tra via Mazzini, e via Trilussa

1 sviluppo

- tracciato pressoche rettilineo
— - doppio senso di marcia
edificl 4/5 planl - larghezza carreggiata costante
plano terra h variablle
balconl dal 1°/2° plano —— . N
piano attico sezione verticale
albert - edifici intestati sul percorso con altezza di 4/5 piani, tipologia variabile
- balconi in aggetto a partire dal primo piano ; altezza utile sottostante i balconi 4 mt
nel tratto sud, mentre nel tratto pit a nord piani terra h. 2.30 e balconi bassi
soprastanti; prevalenza di edifici con piano attico / arretramento del fronte ultimo
— piano e relativo terrazzo di copertura, altri con copertura a falde con attici
pt. sezione stradale
1° plano box P - sezione stradale regolare, presenza parcheggi discontinua
prima parte della via h. 400 ca Targhezza effettiva carreggiata - marciapiedi molto discontinui lungo il percorso
seconda parte 230 orientamento

- fronte edifici prevalentemente allineato rispetto al filo strada

0/230
via giardini

P

N

carregglata larghezza pressoché costante

-destinazione d'uso prevalente: market sulla piazza inizio via, solo box auto nella
seconda parte verso nord.

caratteristiche

fisiche

Situazione in atto e potenzialita

Potenziale assetto di viale alberato, attualmente a caratteri disomogenei; la
discontinuita dei marciapiedi, spesso limitatati alla pertinenza del singolo alberatura
edificio piuttosto che riferiti alla percorribilita pedonale della via, porta ad X . . . o o
unimmagine nel complesso disordinata; 'assenza di arredo urbano e - alberi presgnn in maniera contlnL_Ja su entrambi i lati esternamente al marciapiede
lilluminazione stradale contribuiscono ad impoverire l'immagine complessiva, - essenze diversificate sui due lati

bencheé la larghezza della via e la sua funzione di collegamento verso monte pavimentazione

dalla piazza (punto nodale della zona a ponente del Varatella) suggeriscano @®© - molto eterogenea
potenzialita di miglioramento. c
. . o g 9 - presenza del giardino (piazza giardini - v.foto 3)
|nt_erven_t| po_SS|b|I| ! o o ) E elementi di arredo
- riorganizzazione degli spazi circostanti gli edifici, prospettanti sul percorso e 9 _assenti
realizzazione di marciapiede continuo almeno su un lato; k7 E  lampioni di tio stradale non idonei
- armonizzazione del percorso pedonale con la presenza degli alberi; = 1 P p
- inserimento di elementi di arredo urbano, e illuminazione adeguata in [} o
sostituzione di quella esistente. = 9

(SIS

= O

C @

(%2}
oo

- piani terra prevalentemente adibiti a box -supermercato all'inizio della via

servizi
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vista verso nord:
tratto iniziale dalla piazza
Caduti sul lavoro

vista verso sud:
tratto intermedio
dall'incorcio con via Nievo
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vista dalla via

vista verso nord:

verso piazza Giardini

1.2

via
giardini

in prossimita dell'incorcio con corso Raffaello
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analisi sistema viario

vista verso sud
dall'incrocio con Corso Raffaello
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Asse di collegamento longitudinale parallelo alla via Aurelia; collega la piazza Caduti sul
lavoro a via Trilussa e a via Tevere, lungo il Varatella, costituendo percorso veicolare
gerarchicamente secondario; unico elemento di interconnessione longitudinale del tessuto
urbano intensivo lato ponente
PARTE TERMINALE VERSO VARATELLA
edifici 4/5 piani
plan terra h 2.20 con box lato nord
slepe con area condominlale lato sud sviluppo
belconl dal 1972 plan lato nord . N
plano attico - tracciato pressocheé rettilineo
- doppio senso di marcia
@ siepe - larghezza carreggiata costante salvo ultimo tratto verso Varatella
5
-}
&
o) - piuttosto eterogenea, con edifici intestati sul percorso con altezza di 4/5 piani,
irghezza effettiva carregglata . . . .
tipologia variabile
- balconi in aggetto a partire dal primo piano ; altezza utile sottostante i balconi 4 mt
nel tratto sud, mentre nel tratto pit a nord piani terra h. 2.30 e balconi bassi
PARTE INIZIALE VERSO FIAZZA soprastanti; prevalenza di edifici con piano attico / arretramento del fronte ultimo
i term 475 con o sl piano e relativo terrazzo di copertura, altri con copertura a falde con attici
presenza di panchine In cemento
balconi dal 1° plano
cppure fecista I sgets con belean neaves sezione stradale
Q - sezione stradale irregolare, presenza parcheggi discontinua
asserza di mardapiede _C . N " . N A L. . .
2 5 - marciapiedi molto frammentari e perlopiu pertinenziali degli edifici piuttosto che
3 = intesi come percorso pedonale di transito
—
el 2 @
Taigheza eftetziva carregglate E - fronte edifici non allineato rispetto al filo strada
= O piano terra
© < - presenza di negozi soprattutto all'inizio della via partendo dalla piazza, solo box
= QO auto nella seconda parte verso levante.
— — C 3
Situazione in atto e potenzialita O &=
Potenziale miglioramento dellimmagine e della fruibilita. Attualmente
caratteri disomogenei; la discontinuita dei marciapiedi, spesso limitatati alla alberatura
pertinenza del singolo edificio piuttosto che riferiti alla percorribilita pedonale .
della via, porta ad unimmagine nel complesso disordinata; - praticamente assente
- = pavimentazione
interventi possibili @®© - molto eterogenea scarsa fruibilita pedonale
la previsione di un di arredo urbanopiti organico, una adeguata illuminazione e c
soprattutto la prg\_/isione diun percorso pedonale continuo possono rendere Q 9 - assenti salvo piccola area a meta via( vedi foto 2)
possibile la fruibilita pedonale della via. 6 E
= D - fioriere in cemento discontinue
D Y - pubblica illuminazione assente
= ) o
o (@) panchine in cemento
= .9
(OIS
= O
© @
[72]
(SR}
- bar, pensione gelateria, edicola - parcheggi nelle aree pertinenziali degli edifci
N
(7]
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Caduti sul lavoro

vista verso levante:
tratto iniziale dalla piazza

vista verso levante:
tratto intermedio verso l'incrocio
con via Don Minzoni / via Trilussa

2.1

via
dante
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vista verso levante

vista verso ponente
dall'argine torrente Varatella su via Tevere

in corrispondenza dell'incrocio
con via Don Minzoni / via Trilussa

2.2

via
dante
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breve tratto viario di collegamento trasversale tra corso IV Novembre (via Aurelia)
e la sua parallela interna al centro abitato, via Dante
sviluppo
- tracciato rettilineo
- doppio senso di marcia tranne nel tratto di innesto su via Dante
- larghezza carreggiata costante
sezione tracciato
vista sud-nord - edifici intestati sul percorso con tipologia variabile a disomogenea; lato a levante:
Iato ponente S 2/3 piani, tetto a 4 falde, arretrati di spazio corrispondente a giardini privati piano
_ edifici 6/7 piani — [ strada; lato a ponente: 4/5 piani con balconi
piano terra h 2.30 con box c L. . N . .
marciapiede/percorso pertinenziale edificio E - balconi in aggetto a partire dal primo piano (lato a ponente); altezza utile
saltuarie siepi zona marciapiede - sottostante i balconi h.2.30
balconl dal 1°rialzato c
piano attico .8
Iato levante ©
edificl 2/3planl tipologla mono/blfamlllare é'_t_ Fd _ . . . .
plano tefra con accesso da glarding privat 3 ll:ox > Prop, o sezione _strgdale_ rego_lalje, assenza _parcheggl lungo il percorso
marclaplede pertinenzlale edificio prv: - marciapiedi pertinenziali degli edifici; sul lato a ponente i balconi in agetto
aree verdi parte iniziale/terminale tracciato @ larghezza effettiva carreggiata < presentano larghezza pari al sottostante marciapiede individuato
copertura a falde Q
=
172 orientamento
B - fronte edifici allineato rispetto al filo strada
= 0
© &S !
— Q - prevalente presenza box auto; un albergo con accesso dal piano strada
— — T2
situazione in atto e potenzialita O =
La valenza gerarchica della via risulta "sminuita” dalle ridotte caratteristiche
dimensionali; la brevita del tratto, seppur importante elemento di raccordo tra
la via Aurelia e la sua parallela interna al centro abitato, fa si da renderla - presente solo nel tratto di accesso al percorso in corrispondenza dell'incrocio con
semplice percorso di transito veicolare e pedonale, privo al momento di via Dante, lato levante
caratteristici elementi di connotazione che portino al miglioramento
dellimmagine e della fruibilita. Attualmente i caratteri sono disomogenei; la C—E pavimentazione
_‘::Z?Qg“;u_';i:%:df};‘;':ep::d';rSl:!_La:j? caa’:;nen:a"?'t?gf;' al:?asigrglceona ad c - presente a tratti sul marciapiede lato a ponente, alterna superfici semplicemente
! ,!V' uazl ! striscie di 9gl ipinte sullas P ) asfaltate ed individuate da striscia carreggiata; continua sul lato a levante in
un'immagine nel complesso disordinata. (0] X
) . . . i~ mattonelle autobloccanti
La sosta, non regolamentata, delle auto in corrispondenza delle aree antistanti N
i box, sul lato a ponente, accentua il disordine, creando intralcio al passaggio 9 c
pedonale. *5 E . . . . . i
= - piccola area verde in corrispondenza incrocio con via Dante, lato a levante
() (@] - giardini privati lato a levante
interventi possibili = 9
la creazione di un marciapiede continuo sul lato a ponente, con idonei livelli ('5 E
onde consentire l'accesso ai box posti al piano terra e la previsione di un di E — - fioriere di aspetto disomogeneo, in corrispondenza degli accessi agli edifici
arredo urbano piu organico (fioriere antistanti i portoni di accesso agli edifici) [0} - pubblica illuminazione marciapiede lato a levante
possono migliorare la fruibilitd pedonale della via. (SN}
- un albergo
—— - assenza di parcheggi regolamentati; le auto sostano occasionalmente nelle aree
.g antistanti i box, lato a ponente
(7]
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vista dal Corso IV Novembre (via Aurelia)
Vverso monte

3.1

via
don
Minzoni

vista verso il Corso IV Novembre (via Aurelia)
in corrispondenza incrocio con via Dante
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analisi sistema viario

via
trilussa

I
—O
via trilussa

pt.
negozl

i

larghezza effettiva camregglata

sezione tracciato
Vista sud-nord

primo tratto / Incroclo via Dante
edificl 5/6 planl

piano terra con box o negozi
mardaplede/percorso pertinenzlale edficlo
saltuarie slepl zona mardaplede

balcon! dal 1°rialzato

plano attico

nota:
nel restante tratto, Ia via mantiene costante

Ia larghezza della carregglata, sviluppandas! tra marclapledi

‘continui, presenti sui due lati, che delimitano

nella porziane centrale del percorso, ample aree adiblte a parchegglo

situazione in atto e potenzialita

importante valenza di collegamento trasversale interno al tessuto urbano,
collega via Dante, parallela verso mare al corso IV Novembre (via Aurelia),
all'asse di scorrimento a monte costituito da corso Raffaello. Le dimensioni e
I'aspetto complessivo, le conferiscono potenziale dignita di viale "alberato",
seppur ancora embrionali risultano gli interventi sul verde (alberi messi a
dimora recentemente), e I'assenza di elementi di arredo urbano accentuano
ancor pitl la presenza "desolante” della grande area adiacente adibita a
parcheggio su via Petrarca.

La presenza dell'edificio scolastico e di quello postale, comportano costante
flusso di abitanti nella zona, insieme all'evento periodico settimanale, il

mercato rionale, che si svolge lungo la via e nelle adiacenti aree a parcheggio.

interventi possibili

razionalizzare la presenza del verde, valorizzando gli isolati alberi con sistemi
di siepi ed aiuole, intervallate da sedute per la sosta dei pedoni, soprattutto in
prossimita del tratto centrale, dove gli spazi si dilatano in corrispondenza dei
parcheggi; sul lato a levante, inoltre, I'edificio della scuola, e dell'ufficio
postale, risulterebbero avere una migliore "cornice” esterna che
indubbiamente valorizzerebbe la fruibilita pedonale.

caratteristiche

fisiche

caratteristiche

estetico-funzionali

servizi

importante asse di collegamento trasversale tra via Dante,

e l'estrema linea di chiusura del tessuto urbano intensivo a monte: corso Raffaello.
Sullo stesso tracciato, prosegue in direzione nord-sud la successiva via Don Minzoni,
confluendo direttamente sul corso IV Novembre (via Aurelia)

sviluppo

- tracciato rettilineo

- doppio senso di marcia

- larghezza carreggiata costante

- edifici con tipologia costante, presenti solo nel primo ed ultimo tratto (nord-sud);
primo tratto direzione sud-nord: 4/5 piani con balconi, intestati sul percorso o
lievemente arretrati; tratto centrale: lato ponente, edifici tipologia simile, arretrano
rispetto la carreggiata dello spazio relativo ad ampia area parcheggio (via Petrarca);
sul lato a levante, edifici speciali (scuola, ufficio postale) con relativi parcheggi
antistanti

- balconi in aggetto a partire dal primo piano, sul tratto terminale a nord, piani terra
adibiti a box, altezza utile sottostante 2,40 ml circa

sezione stradale

- sezione stradale regolare; assenza parcheggi lungo il percorso

- marciapiedi presenti lungo tutta la via

orientamento

- fronte edifici allineato rispetto al filo strada tratto a sud; fronte ruotato rispetto al
percorso ultimi edifici tratto a nord su corso Raffaello

- prevalente presenza box auto; alcuni esercizi commerciali tratto a sud

- presenti lungo tutto il percorso, essenze messe a dimora di recente; nel primo tratto
lato levante, siepi lungo il marciapiede ed alberi ad alto fusto

pavimentazione
- presente e continua su entrambi i lati in mattonelle autobloccanti

- aiuole e alberi nel tratto centrale, sono visibili nell'area a parcheggio, I'adiacente via
Petrarca
- giardino dell'istituto scolastico lato levante

elementi di arredo
- pubblica illuminazione marciapiede lato a levante
- assenza di elementi di arredo urbano su entrambi i lati

- qualche esercizio commerciale
- scuola, uffici postali, mercato
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4.1

analisi sistema viario

tratto centrale della via
vista verso l'area parcheggio di via Petrarca

vista verso monte
dall'incrocio con via Dante
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4.2

via
frilussa

analisi sistema viario

tratto centrale della via:
vista verso levante, I'edificio scolastico
ed il parcheggio antistante

tratto centrale della via:
vista verso levante, I'edificio delle poste
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Raffaello

4.3

via
frilussa

tratto terminale della via lato monte:
vista verso sud dall'incrocio con corso Raffaello

tratto terminale della via lato monte:
vista verso nord, rotatoria all'incrocio con corso
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via
marconi

via marconi

p.t.
negoz!

b

larghezza effettiva ca iata

sezione tracciato

Vista levente-ponente
tratto terminale lato Varatalla

edifici 4/5 piani

piano terra con box

marciaplede/percorso pertinenziale edificlo
concentrazione verde/slepl area Iincrocio via Trilussa
balconl dal 1°Halzato

nota:
nel restante tratto, la via mantiene costante
|a larghezza della i

i tra
continui, presenti sui due lati

situazione in atto e potenzialita

percorso longitudinale di raccordo tra via Trilussa, asse trasversale di
attraversamento interno al nucleo abitato, e la perimetrale via Tevere, viabilita
esterna al centro, che si snoda lungo la sponda a ponente del torrente
Varatella. Le caratteristiche attuali le conferiscono un complessivo buon
aspetto, in particolare grazie alla presenza, nel punto di incrocio con via
Trilussa, di un‘area verde, organizzata a completamento di un sistema di due
edifici.

La parte terminale della via, verso il torrente Varatella assume aspetto molto
banale; percorso veicolare, con marciapiedi su entrambi i lati, che consentono
semplicemente il transito pedonale, privi di elementi di connotazione o arredo
tali da caratterizzarlo quale parte di un sistema viario organico.

interventi possibili

la presenza delle aree verdi descritte, potrebbe essere completata lungo tutto
il percorso mediante l'inserimento di verde, sotto forma di alberi o siepi,
dimensionalmente proporzionati al contesto.

Tale completamento, troverebbe relazione con un analogo sviluppo della
collegata, maggiore, via Trilussa, soprattutto al fine di valorizzare la presenza
dei due edifici speciali (scuola, poste), elementi polarizzanti per il nucleo
urbano.

caratteristiche

fisiche

caratteristiche

estetico-funzionali

servizi

tracciato di raccordo longitudinale tra I'asse urbano interno,
costituito da via Trilussa e la viabilita esterna lungo il torrente Varatella, via Tevere

sviluppo

- tracciato rettilineo

- doppio senso di marcia

- larghezza carreggiata costante

sezione verticale

- edifici con tipologia costante, 4/5 piani con balconi, arretrati rispetto al percorso
dello spazio relativo ad ampio marciapiede

- balconi in aggetto a partire dal primo piano, piani terra adibiti a box o fondi;
presente edificio di testa (lato Varatella) con altezza utile sottostante ai balconi di
2,20 ml circa

sezione stradale

- sezione stradale regolare; assenza parcheggi lungo il percorso

- marciapiedi presenti lungo tutta la via

orientamento

- fronte edifici allineato rispetto al filo strada

- prevalente presenza box auto

- presente nella prima meta della via (incrocio via Trilussa), su entrambi i lati; no
"effetto viale" ma completamento aree verdi

pavimentazione
- presente e continua su entrambi i lati in mattonelle autobloccanti

aree verdi
- verde di completamento area condominiale incrocio via Trilussa
- alberi e siepi antistanti edificio uffici postali

elementi di arredo
- pubblica illuminazione
- limitati elementi di arredo urbano nell'area verde condominiale

- uffici postali
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da via Tevere

vista verso levante
dall'incrocio con via Trilussa

vista verso ponente,

. 1

via _
marconi
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via
mazzini

[H_r c’:”
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sezione tracciato
vista sud-nord

tratto tra corso

IV novembre e via Viglierl

senso unico di marcia direzione sud-nord
edifici 3/4 piani

piano terra con esercizi commerciali
marclaplede/percorso pertinenziale edificlo
balconl dal 1°ralzato

copertura a falde

via mazzini

tratto da Incrocio via Viglierl

verso monte
edific 4/5 planl J
plano terra con eserclzl commerclall
marciapiede/percorso pertinenziale edificio
copertura a falde o
plano attico fronte arretrato

via mazzini
[

situazione in atto e potenzialita

l'aspetto attuale del tracciato, ne tradisce la reale valenza e potenzialita.
Nonostante la prevalente funzionalita legata al traffico veicolare, presenta
l'assenza totale dei basilari elementi di arredo urbano, che ne rendano il
transito pedonale sufficientemente "confortevole” .

Indubbiamente i principali vincoli allincremento qualitativo dei caratteri attuali,
sono costituiti dalla posizione degli edifici rispetto al percorso, soprattutto nel
primo tratto a sud, dove spesso non arretrano rispetto alla carreggiata
nemmeno dello spazio sufficiente al transito dei pedoni.

interventi possibili

razionalizzazione della presenza dei marciapiede, compatibilmente con le
caratteristiche dimensionali della carreggiata, rispetto allo sviluppo verticale
degli edifici; inserimento degli elementi di arredo urbano di base, dove
possibile, per una migliore fruibilita del percorso

caratteristiche

fisiche

caratteristiche

estetico-funzionali

servizi

principale arteria di collegamento con I'entroterra;
"la via per Toirano", storico tracciato con funzione matrice

- tracciato rettilineo a tratti
- doppio senso di marcia prevalente (eccetto primo tratto a sud)
- larghezza carreggiata variabile

- edifici con tipologia disomogenea, 3/4 piani con balconi e tetto a falde; 4/5 piani
con balconi dal primo piano rialzato e piano attico con fronte arretrato;

- balconi in aggetto a partire dal primo piano, piani terra adibiti a box, fondi o esercizi
commerciali nella porzione piti a sud della via;

sezione stradale

- sezione stradale variabile; assenza parcheggi lungo il percorso

- marciapiedi con presenza discontinua e larghezza ridotta

- fronte edifici allineato rispetto al filo strada; nel primo tratto a sud si intestano
direttamente sul percorso delineando la carreggiata, stretta fra stretti marciapiedi

- presenza di esercizi commerciali concentrati nel primo tratto a sud

alberatura

- assente nel primo tratto a sud

- sporadiche e disomegenee presenze in giardini/aiuole privati che delimitano
direttamente la carreggiata nel tratto della via in prossimita dell'incrocio co via Cellini

pavimentazione
- isolate presenze solo negli stretti marciapiede del primo tratto a sud;

aree verdi
- assenza verde pubblico

elementi di arredo
- pubblica illuminazione: presenza corpi illuminanti su palo; lato a ponente percorso
- assenza elementi di arredo urbano

- esercici commerciali nel primo tratto a sud
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analisi sistema viario
via
mazzini

savona

vista verso nord
dall'incrocio con corso IV novembre

vista verso sud
dall'incrocio con via Cellini
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vista verso nord

6.2

via | .
mazzini

dall'incrocio con via Cellini
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via
de amicis
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sezione tracciato
Vs mad-nord

Imboceo via da Incrocio plazza Indipendenza
senso unico di marcla direzlone nord-sud

edificl 2/3 piani

plano terra con esercizl commerciall lato plazza
balcon! del 1%rlaizato

copertura ¢ fakia

via e. de amicls

nota
il tratto centrale della via si sviluppa tra muri
In pletra Interpoderall, che lo separano da aree coltvate

tratto a sud

edificl 4/5 plan!

plano terra con box/glardinl privat!
parchegg! bilaterall

baiconi dal prima plano raizato
piano attico fronte arretrato

via e. de amicis

|®]

@]

percorso con prevalente valenza di collegamento
interno per la zona residenziale circostante

sviluppo

- tracciato rettilineo

- senso unico di marcia prevalente (eccetto primo tratto a nord)

- larghezza carreggiata variabile

sezione verticale

- edifici tipologia omogenea, 4/5 piani con balconi dal primo piano rialzato e piano
attico con fronte arretrato;

- balconi in aggetto a partire dal primo piano, piani terra adibiti a box o fondi

- sezione stradale variabile

- parcheggi bilaterali solo nel primo tratto a sud

- porzione centrale sviluppo tra muri in pietra

orientamento

- fronte edifici allineato rispetto al filo strada; nel primo tratto a sud si intestano
direttamente sul percorso delineando la carreggiata, nel restante arretrano rispetto
al filo del percorso data la presenza di giardini, cortili privati o aree antistanti ai piani
terra adibiti prevalentemente a box

- prevalente presenza di box

situazione in atto e potenzialita

Il percorso risulta prevalentemente funzionale al collegamento con gli edifici
adiacenti, sviluppandosi centralmente rispetto alla loro collocazione
planimetrica, e "raccogliendo" tracciati trasversali minori di raccordo, a
formare la rete distributiva del circostante quartiere residenziale.

L'assenza dei basilari elementi di arredo urbano, rendono il transito pedonale
poco "confortevole", anche per la variabilita dimensionale della carreggiata,
comunque sempre priva di marciapiede.

Indubbiamente all'incremento qualitativo dei caratteri attuali, contribuirebbe un
unitario intervento di razionalizzazione del verde e della presenza di elementi
di arredo urbano.

interventi possibili

razionalizzazione della presenza dei marciapiede, compatibilmente con le
caratteristiche dimensionali della carreggiata e tenuto conto dello sviluppo
verticale degli edifici; inserimento degli elementi di arredo urbano di base,
dove possibile, per una migliore fruibilita del percorso.

Interventi volti al miglioramento qualitativo dell'intero contesto edilizio,
dovrebbero riguardare, di riflesso, anche gli assi trasveresali di collegamento
alle laterali, parallele, via Mazzini e via Giardini, percorsi gerarchicamente
superiori, destinati ad assumere ancora maggiore valenza in funzione delle
nuove espansioni del tessuto edilizio.

caratteristiche

fisiche

- essenze diverse a dimora nei giardini privati
- sporadiche e disomegenee presenze in giardini/aiuole privati

pavimentazione
- esclusiva presenza di asfalto

aree verdi
- assenza verde pubblico

elementi di arredo
- pubblica illuminazione: presenza corpi illuminanti su palo
- assenza elementi di arredo urbano

caratteristiche
estetico-funzionali

- unico esercizio commerciale nel primo tratto a sud (barbiere)

servizi
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via N
de amicis

analisi sistema viario

tratto iniziale della via direzione sud-nord

vista verso monte
dall'incrocio con piazza Indipendenza
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tratto centrale della via:

tratto centrale della via:
vista verso sud

/.2

via N
de amicis

vista verso monte; i muri in pietra interpoderali
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vista verso monte
in prossimita dell'incrocio con via Nievo

vista verso sud
dall'incrocio con corso Raffaello
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percorso con valenza di collegamento veicolare
interno per la zona residenziale circostante, raccorda
via De Amicis con la parallela via Mazzini

- tracciato non rettilineo

- larghezza carreggiata variabile

sezione verticale

- edifici tipologia omogenea, lato a ponente, 5/6 piani con balconi dal primo piano

assetto Viario Variabi le e discontinuo rialzato e piano attico con copertura a falde;
sezione non significativa

- sezione stradale variabile

- parcheggi bilaterali solo nel primo tratto a sud

- porzione centrale sviluppo tra muri in pietra

orientamento

- fronte edifici allineato rispetto al filo strada; nel primo tratto a sud si intestano
direttamente sul percorso delineando la carreggiata, nel restante arretrano rispetto
al filo del percorso data la presenza di giardini, cortili privati o aree antistanti ai piani

g terra adibiti prevalentemente a box
o '
.,U:,) - prevalente presenza di box
=
o o
=
© <
= 0O
— — T 5
situazione in atto e potenzialita O =
Il percorso presenta attualmente caratteri anonimi, legati prevalentemente alla
geometria del suo sviluppo, che lo connotano piti come spazio di risulta fra gli
edifici circostanti, costituito da carreggiata, posti auto e slarghi, che come vera - essenze diverse a dimora nei giardini privati
e propria "strada". - sporadiche e disomegenee presenze in giardini/aiuole privati
Risulta attualmente funzionale al contesto edificato del contorno, costituendo
"bretella” di collegamento verso I'esterno del tessuto urbano piu denso, - pavimentazione
collegando la “interna” via De Amicis con la "esterna" via Mazzini. O] - esclusiva presenza di asfalto
All'incremento qualitativo dei caratteri attuali, contribuirebbe un unitario c
intervento di razionalizzazione del verde e della presenza di elementi di Q 9 aree verdi
arredo urbano, da effettuarsi contestualmente alle citate vie collegate di N .
superiore valenza gerarchica. O C - assenza verde pubblico
L0 elementi di arredo
interventi possibili [(}) o] - pubblica illuminazione: presenza corpi illuminanti su palo
interventi volti al complessivo miglioramento dell'intero comparto urbano, = 9 - assenza elementi di arredo urbano
formato dalle collegate vie De Amicis e Mazzini, di cui via Cellini costituisce ® E
importante anello di collegamento. =
C @
oo

- unico esercizio commerciale nel primo tratto a sud (barbiere)

servizi
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via
cellini

imbocco della via
vista verso sud da via De Amicis

vista verso sud
tratto centrale della via
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imbocco della via
vista verso sud da via De Amicis

8.2

via
cellini
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proposte integrazione sistema viario

collegamento

obiettivi generali
L'obiettivo generale & quello di creare, incrementando i collegamenti
"interni”, un pit funzionale sistema viario veicolare, agevolando e
razionalizzando la circolazione nei microcosmi formati dai quartieri,
agevolando il raccordo con le arterie veicolari principali.
Il sistema dei sensi unici e delle direzioni di marcia dovra validare e

rendere efficace |'azione urbanistica di integrazione locale della viabilita.

obiettivi specifici
In particolare il collegamento tra via Cellini € via De Amicis, risulta
incrementare le vie di collegamento veicolare interne al tessuto urbano,
soprattutto relativamente alla priorita di raccordo De Amicis-Mazzini.
Il collegamento in questione, consentirebbe anello di congiunzione De
Amicis - Mazzini, in modo quasi diretto, raccordandole attraversando
solo breve tratto della via Cellini.

foto 1-innesto da via Cellini

caratteristiche fisiche

caratteristiche estetico-
funzionali previste

delle aree interessate

da via De Amicls, attraversando
aree pertinenza edifici circostanti, a
via Cellini

- previsione senso unico di marcia

- larghezza carreggiata secondo
normativa vigente

- presenza marciapiede

aree private di pertinenza edifici
circostanti

il senso di marcia verso via Cellini
risulta consigliabile a formare anello di
raccordo De Amicis-Cellini-Mazzini

- eventuale alberatura o verde a
contorno marciapiede, anche quale
elemento di divisione con le circostanti
aree coltive

- presenza di marciapiede da almeno
un lato

- pubblica illuminazione

cellini-de amicis
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mazzini-giardini

obiettivi generali
L'obiettivo generale volge alla creazione di un collegamento diretto tra
due arterie di scorrimento veicolare di primaria valenza quali le vie in
questione, Mazzini e Giardini.
La prima in quanto margine estremo a ponente della definita "citta
centro”, costituisce cintura di detta porzione cittadina; il raccordo
trasversale con la via Giardini, renderebbe pil capillare, il sistema viario
interno all'esteso quartiere circostante.

obiettivi specifici
Razionalizzare la maglia dell'edificato attraverso la creazione di nuovi
sbocchi viari, al fine di creare, intensificando i percorsi trasversali
"interni", un piu agevole sistema di collegamenti veicolari e pedonali, che
ne consenta una gerarchizzazione tale da migliorare le attuali traiettorie
di spostamento interne ai quartieri.

foto 1-innesto da via Mazzini

caratteristiche fisiche

caratteristiche estetico-

delle aree interessate

funzionali previste

da via Mazzini, attraversando aree
pertinenza edifici circostanti, a via
Giardini

- previsione senso unico di marcia

- larghezza carreggiata secondo
normativa vigente

- presenza marciapiede

aree private di pertinenza edifici
circostanti

il senso di marcia verso via Mazzini,
risulta consigliabile a formare anello di
raccordo diretto dall'interno verso
I'esterno del centro abitato

- eventuale alberatura o verde a
contorno marciapiede, anche quale
elemento di divisione con le circostanti
aree libere

- presenza di marciapiede da almeno
un lato

- pubblica illuminazione




Dorgheto

savona

proposte integrazione sistema viario

collegamento
giardini-trilussa
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obiettivi generali
L'obiettivo generale volge alla creazione di un collegamento diretto tra le
due vie principali interne al centro citta, Giardini e Trilussa, al momento
prive di collegamento trasversale diretto per tutto il tratto tra il viale Verdi
a monte e la via Dante, raccordo all'estremita sud.

obiettivi specifici
Il percorso, gia esistente in quanto "varco" secondario di passaggio, che
si innesta "perdendosi” nella piazza Fermi, assumerebbe caratteri e vera
e propria valenza di collegamento.
Prevedendo l'individuazione della carreggiata, mediante apposita
segnaletica e tracciamento, si stabilirebbe nuova e piu razionale
relazione di distribuzione del traffico veicolare, con piazza Fermi e la via
Peftrarca, anche vista la loro destinazione d'uso periodica, quale sede
del mercato rionale.

(foto v. scheda C.1)

caratteristiche fisiche

caratteristiche estetico-
funzionali previste

delle aree interessate

da via Trilussa, attraversando I'area
di piazza Fermi, a via Giardini

- previsione senso unico di marcia

- larghezza carreggiata secondo
normativa vigente

- presenza marciapiede

aree private di pertinenza edifici
circostanti, piazzale adibito a
parcheggio pubblico / mercato

il senso di marcia verso via Giardini,
risulta consigliabile data la larghezza
ridotta all'imbocco da via Giardini, che
ne renderebbe poco agevole l'innesto
diretto con veicolo in direzione
Trilussa.

- eventuale alberatura o verde a
contorno marciapiede, anche quale
elemento di divisione con la piazza

- presenza di marciapiede da almeno
un lato

- pubblica illuminazione
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vista da via Giardini
verso via Trilussa

vista da piazza Fermi
verso via Giardini





